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En una escala de 1 a 5, los paises de la
Organizacién para la Cooperacion y Desarrollo
Presentacion Econdémicos (OCDE), registraron en 2016 una

Las actividades de logistica corresponden a los
servicios de almacenaje, transporte y
aprovisionamiento  y/o  distribucién  de
mercancias que hacen parte del proceso de
transporte de bienes en un territorio definido.

Debido a su importancia estratégica en la
estructura de costos de produccién de bienes y
servicios en las economias internacionalizadas,
el nivel de eficiencia con que se lleven a cabo
estas actividades constituye un factor
determinante de la competitividad de las
empresas en una region.

En este informe se analizan algunas variables
relacionadas con el desempefio de las
actividades de logistica en Colombia, tomando
como referencia las mas relevantes mediciones
internacionales. De igual manera, se realiza un
diagnoéstico del sector de la logistica en el Valle
del Cauca, en comparaciéon con otras regiones
de los paises que conforman la Alianza del
Pacifico, asi como los principales
Departamentos de Colombia.

La logistica en Colombia

El Banco Mundial mide el indice de Desempefio
Logistico (LPI, por sus siglas en inglés) que
refleja las percepciones de los operadores de
comercio exterior de un pais frente al
cumplimiento oportuno de sus envios; la
capacidad de seguimiento y localizacion de
mercancias; la calidad de la infraestructura
relacionada con el comercio; la facilidad para
contratar envios a precios competitivos; la
competencia y calidad de los servicios logisticos
y; la eficiencia y eficacia (velocidad y
simplicidad) de aduanas.

Como se muestra en el Grafico 1, existe una
relacién positiva entre el LPI en un pais, su PIB
per capita y el valor de exportaciones per
capita.
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calificacion promedio de 3,7, mayor a la de los
paises de la Alianza del Pacifico (3,0).

Entre los paises de la Alianza, Chile (pais OCDE)
obtuvo una calificacién de 3,2, seguido de
México (pais OCDE) con una calificacién de 3,1y
Perd con 2,9. Colombia ocupé el cuarto lugar
entre los paises de la Alianza del Pacifico y el
puesto 94 entre 160 paises, con una calificacién
de 2,61, inferior a la registrada en 2014
(calificacion 2,64, puesto 97 entre 160 paises).

En el contexto Latinoamericano, Colombia
ocup6 el puesto 12 entre 19 paises en el ranking
de LPI, superando a Paraguay, Nicaragua,
Guatemala, Honduras, Venezuela, Cuba vy
Bolivia.

Colombia super¢ la calificacién de 3,0 en uno de
los componentes que evalia el LPI. El mejor
desempefio de Colombia se presenté en la
capacidad de los envios de llegar a su destino a
tiempo (3,2) y competencia y calidad de los
servicios logisticos (2,7).

Grafico 1. Ranking indice de Desempeiio Logistico
(LPI) 2016, PIB per capita (USD miles),
exportaciones per capita (USD miles) y

participacion (%) exportaciones en PIB - 2015

Ranking

LPI Puntaje
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10 3.99 EE.UU.
a6a 3.25 Chile
54 211 México
€9 2.89 Peru
04 2.61 Colombia

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
H PIB Percapita M Exportaciones Percapita

Fuente: Banco Mundial, UN Comtrade - Elaboracién
Comisi6én Regional de Competitividad del Valle del Cauca
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El Foro Econémico Mundial calcula el indice
Global de Competitividad (GCI, por sus siglas en
inglés), a partir de 12 pilares?.

La logistica se encuentra evaluada en el
componente de infraestructura, en el cual
Colombia ocupé el puesto 84 entre 144
economias en 2015, con un puntaje de 3,7 en
una escalade 1ab5.

En comparacién con los paises de la Alianza del
Pacifico, Colombia (puesto 84) ocupé el tercer
puesto después de Chile (puesto 45, puntaje
4,6) y México (puesto 59, puntaje 4,2). Colombia
superé a Peru (puesto 89, puntaje 3,5) en
aspectos como: calidad de infraestructura
global, portuaria y de transporte aéreo.

Al igual que la relacién positiva entre LPI - PIB
per cépita, sucede con el LPI - GCI: los paises
que registran un mejor desempefio logistico,
alcanzan altos puntajes en el Indice Global de
Competitividad (Ver Anexo 1).

Asi mismo, el Banco Mundial publica el indice
Doing Business, que mide la facilidad para hacer
negocios en 189 paises. Para el componente de
logistica, denominado Comercio
Transfronterizo, en los procesos de exportacion
o importaciéon se miden el tiempo y el costo
(excluidos los aranceles) de tres
procedimientos: cumplimiento documental,
cumplimiento fronterizo y transporte interno.

En la categoria de Comercio Transfronterizo,
Colombia se ubicé en la posicién 110 entre 189
economias en 2015. El costo de transporte
interno fue el componente que mas impacté el
costo total, reflejando los desafios que tiene el
Pais en términos de infraestructura vy
transporte de insumos, mercancias y pasajeros.

1 Instituciones; infraestructura; estabilidad
macroeconémica; salud y educacion primaria;
educacion superior y capacitacion; eficiencia del
mercado de bienes; eficiencia del mercado laboral;
desarrollo del mercado financiero; disposicién
tecnolégica; tamafio del mercado; innovacién; y
sofisticacion de negocios

ste reporte llega m 4
E :Jsredpgmtciqlsl o mcomf andl

Thpaano AGA

REPORTE DE COMPETITIVIDAD

Grafico 2. Costo del comercio transfronterizo en
los Paises de la Alianza del Pacifico (USD/15
toneladas métricas) - 2015
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Fuente: Banco Mundial - Elaboracién Comisién Regional de
Competitividad del Valle del Cauca

Ademas del indice Doing Business, el Banco
Mundial mide el Indice de Calidad de la
Infraestructura Portuaria con base en la
percepcion de los empresarios sobre las
instalaciones portuarias de su pais.

De acuerdo con dicho indice, Colombia ocup6 el
puesto 11 entre 19 paises de América Latina
con un puntaje de 3,6, en 2015. Las demas
economias de Alianza del Pacifico, Chile (4,9),
México (4,3) y Peru (3,6) ocuparon el segundo,
séptimo y décimo segundo puesto del ranking,
respectivamente.

En linea con lo anterior, debe destacarse que, en
términos generales, las recomendaciones de la
OCDE en materia logistica para Colombia estan
enfocadas en la reducciéon de los costos de
transporte a corto plazo. Las recomendaciones
apuntan a distintas estrategias como el
aprovechamiento de las tecnologias de la
informacion y la optimizacion en los
procedimientos aduaneros para actividades de
comercio exterior.
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Movimiento de carga en Colombia

En 2014, 72,0% de la carga de comercio interior
fue movilizada por carretera, 27,0% por via
férrea y 1% por transporte fluvial.

Las operaciones logisticas de comercio exterior
en Colombia se realizan principalmente por via
maritima. En 2015, 98,7% de la carga de
comercio exterior se movilizé por transporte
maritimo, 1,0% por carretera y 0,3% por
transporte aéreo.

Grafico 3. Movimiento de carga en Colombia por
tipo de transporte* (%) - 2015
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Fuente: DIAN, BID - Elaboracién Comisién Regional de
Competitividad del Valle del Cauca

En materia de transporte por carretera, la
informaciéon del Registro Nacional de
Despachos de Carga por Carretera (RNDC)
mostré que en 2015 se movilizaron 92,6
millones de toneladas de carga en Colombia, lo
que represent6 un aumento de 15,8% frente al
afio anterior.
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En tal sentido, y con el fin de lograr una
complementariedad modal que aumente el flujo
de bienes, y reduzca los costos de distribucidn,
la Ley 1682 de 2013 faculta al Ministerio de
Transporte para establecer corredores
logisticos de importancia estratégica y el
Decreto 1478 de 2014 establece los
lineamientos para la configuracién de dichos
corredores en el Pafs.

La Resoluciéon 164 de 2015 establece 7
corredores logisticos de importancia estratégica
en el Pais: Bogota-Cali (incluye Buenaventura);
Bogota-Barranquilla; Bogota-Bucaramanga;
Bogota-Villavicencio; Bogota-Yopal; Medellin-
Cali; y Medellin-Bucaramanga.

Grafico 4. Movimiento de carga en Colombia por
corredor logistico* (millones TON) - 2015

Bogota - Cali/Buenaventura 39,7

Bogoti - Barranauilla 38,2

Bogota - Bucaramanga 32,8

Bogoti - Yopal 29,0
Medellin - Cali/Buenaventura 28,6
27,9

Medellin - Bucaramanga 18,2

*1.473 empresas de transporte de carga registraron
informacién mensual en 2015

Fuente: RNDC - Cdlculos Comisién Regional de
Competitividad del Valle del Cauca

Desde Buenaventura se movilizaron 9,3
millones de toneladas (10,0% del total de carga
nacional) en 2015, convirtiéndose en el
principal nodo de comercio del Pafs, seguido
por Barranquilla (6,3 millones de toneladas,
6,8% del total nacional).

En el mismo afio, a través del corredor logistico
Bogota-Cali/Buenaventura, se movilizaron 39,7
millones de toneladas de carga.
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Los principales productos que se movilizaron
en dicho corredor, fueron: liquidos inflamables,
maiz, cemento, manufacturas de vidrio, azucar
de cafia o remolacha y sacarosa quimicamente
pura, misceldneos contenidos en paquetes,
cerveza de malta, trigo, aceites crudos de
petréleo o de minerales bituminosos, carbones
activados y arroz.

En linea con el mayor movimiento de carga
registrado en los corredores estratégicos,
también se registr6 un aumento del trafico
portuario en 2015. Segun la Superintendencia
de Puertos y Transportes, en 2015 el volumen
de exportaciones e importaciones aumenté
4,0% y 10,9%, respectivamente.

En el contexto de grandes limitantes para el
desempefio de las actividades logisticas y una
dindmica creciente del movimiento de carga
nacional y de comercio exterior, el Gobierno
Nacional busca fortalecer la conectividad a
través del uso eficiente de vias, aeropuertos,
puertos y ferrocarriles. El Plan Maestro de
Transporte Intermodal (PMTI) 2015 - 2035,
comprende la estrategia nacional para la
diversificacion y aprovechamiento de diferentes
modos de transporte de carga.

Grafico 5. Total Trafico Portuario en Colombia*
(Millones de TON) 2014 - 2015

1262 127.6 134,1 132,9 1382

26 27, 31, 33,0 367

2011 2012 2013 2014 2015

B Importaciones B Exportaciones

* Correspondiente s6lo a comercio exterior

Fuente: Superintendencia de Puertos y Transporte -
Elaboraciéon Comision Regional de Competitividad del Valle
del Cauca
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Un mercado ampliado para el Valle
del Cauca

En la actualidad, Colombia tiene en vigencia 9
tratados de libre comercio y varios de sus
productos cuentan con acceso preferencial a
mas de 47 paises. En tal sentido, es importante
que el Valle del Cauca tenga como prioridad en
su agenda de competitividad la eficiencia
logistica.

El Valle del Cauca tiene como mercado natural
la Cuenca del Pacifico. En particular, debe
destacarse que los paises de Asia - Pacifico
representaron 31,6% del PIB mundial en 2015.

Desde 1964 a 2015, la economia de los paises
de la regién Asia - Pacifico registr6 un
crecimiento promedio anual de 9,6%. Asi
mismo, la actividad de comercio exterior de
estos paises entre 2002 y 2015 creci6 a una tasa
promedio anual de 11,4% y representé 33,0%
del comercio mundial de 2015.

El Valle del Cauca compite en atraccion de
inversiones con regiones que tienen
caracteristicas similares y se encuentran
localizadas en los paises que conforman la
Alianza del Pacifico, tales como: Lima en Peru;
Valparaiso en Chile; Colima y Michoacan en
México.

El PIB per capita del Valle del Cauca es el cuarto
entre las regiones mencionadas, superando
solamente a Michoacan. Entre 2008 y 2014, el
crecimiento promedio anual del PIB per capita
en el Valle del Cauca es el segundo mas alto
entre este grupo, superado por Lima (2,3% vs
4,5%).

De acuerdo con el ranking elaborado por la
Comisién Econémica para América Latina y El
Caribe (CEPAL), que muestra los movimientos
de carga en contenedores en 120 puertos de la
regién, en 2014 el puerto de Buenaventura
ocupé el puesto 17 (855 millones TEU).
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Entre los Puertos que se encuentran en los Grafico 7. Participacion (%) PIB Logistico*
paises de Alianza del Pacifico, Buenaventura es principales departamentos 2010 - 2014

el quinto en movilizaciéon de contenedores,

movilizando 36,1% de la carga registrada en el

puerto de Manzanillo, que ocupa el puesto 4

(2.369 millones TEU). 2-3: Cox I, D€,
O

Grafico 6. Ranking puertos de la Alianza del
Pacifico en América Latina y el Caribe* (TEU 2010 2011 2012 2013 2014
millones) - 2015

H Atlantico H Bogota D.C. mValle del Cauca

N\ H Cundinamarca

* Incluye Transporte, almacenamiento y comunicaciones
Fuente: DANE - Elaboracién Comisiéon Regional de
Competitividad del Valle del Cauca

El  transporte terrestre tiene  mayor
participacion en el PIB logistico del
Departamento  (48,3%), las actividades
complementarias y auxiliares al transporte
tienen una participaciéon de 10,9%, mientras
que el transporte aéreo participa con 5,5%.

Grafico 8. Participacion (%) componentes en PIB
Logistico de principales departamentos - 2014

*Movimiento de carga
Fuente: CEPAL - Elaboracién Comisién Regional de
Competitividad del Valle del Cauca

Actividades logisticas en el Valle del
Cauca

Con el fin de profundizar sobre la situacion
actual de la logistica en el Valle del Cauca, se
hace énfasis en la contribucion del sector
logistico en el PIB departamental; en el empleo
de la ciudad - capital; el comportamiento del

movimiento de carga; el transporte por
carretera, maritimo, ferroviario y aéreo, asi Valle del Cauca Antioquia
como en las percepciones de los usuarios y

prestadores de servicios logisticos, para lo cual Transporte Actividades

se utilizaran los resultados departamentales de S

la Encuesta Nacional de Logistica, publicada por

el Departamento Nacional de Planeacién (DNP) *Actividades complementarias y auxiliares al transporte

en 2015. Fuente: DANE - Elaboracion Comisién Regional de
Competitividad del Valle del Cauca

La logistica en el PIB departamental . . . .
Segln los registros de las cAmaras de comercio

del Valle del Cauca, en el Departamento hay mas
de 3.000 empresas prestadoras de servicios
logisticos, que registraron ventas por USD 979
millones en 2015.

Entre los principales departamentos del Pais, el
Valle del Cauca es el tercero con mayor
participaciéon de las actividades logisticas
(transporte, almacenamiento y
comunicaciones) en su economia.
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Actividades logisticas y empleo

Durante el trimestre abril-junio de 2016, entre
las principales ciudades del Pais, el nimero de
empleos registrados en Cali relacionados con
actividades logisticas representé 11,5% del
total nacional, siendo la ciudad capital en la que
se registré6 mayor crecimiento frente al afio
anterior (14,5%). Las personas empleadas en
actividades logisticas en Bogota representaron
35,2% del total nacional relacionado con este
tipo de labores.

Grafico 9. Participacion de ocupados en logistica
(%) - principales ciudades*
Abril-junio 2012-2016

2012 2013 2014 2015 2016
EBogota EMedellin mCali

*En las 13 areas metropolitanas
Fuente: DANE - Elaboracién Comisién Regional de
Competitividad del Valle del Cauca

Movimiento de carga en el Puerto de
Buenaventura

Buenaventura es la segunda zona portuaria que
mas volumen de carga moviliz6 en el Pais
durante 2015. En particular, ese afio, 29,8% de
la carga de importaciéon del Pais ingresd al
territorio nacional a través de Buenaventura;
24,3% lo hizo a través de Cartagena; y 17,6%
por Santa Marta.

De otra parte, después de ocupar por mas de
cinco afios el tercer puesto en volumen
movilizado de carga de exportaciéon entre los
puertos del Pais, en 2015 Buenaventura ocupdé
el segundo lugar.

Este reporte llega
a usted gracias a:
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Grafico 10. Carga de Importacién y Exportacion
por principales Zonas Portuarias (Millones TON)

-2015
Santa Marta 6,5 2,6
Cartagena 8,9 58
Buenaventura 10,9 3,7

Barranquilla 6,0 2,6

H Importacion m Exportacion

Fuente: Superintendencia de Puertos y Transporte
Elaboracién Comisién Regional de Competitividad del Valle
del Cauca

Excluyendo los productos minero energéticos,
el valor de las exportaciones nacionales
registradas en la aduana de Buenaventura
representd 23,0% del total en 2015, mientras
que en Cartagena este indicador correspondi6 a
30,2%.

Grafico 11. Exportaciones colombianas segin
Aduana (Millones USD FOB) 2010-2015*

2010 2011 2012 2013 2014 2015

B Cartagena B Buenaventura

B Barranquilla

* No incluye productos minero energéticos
Fuente: DANE - Elaboracién Comisién Regional de
Competitividad del Valle del Cauca

Transporte por carretera

Las favorables condiciones geograficas, la
operacion del nodo portuario de Buenaventura
y la mejor dotacidn relativa de infraestructura
en el Departamento, permitieron que entre
2008 y 2015 los costos de transporte de carga
por carretera desde Cali hayan registrado un
menor crecimiento frente al registro de las
principales ciudades del Pais. Esto se refleja en
la evolucién del Indice Nacional de Costos de
Transporte de Carga (ICTC) y el Indice de
Precios al Consumidor en cada ciudad (IPC)

durante este periodo.
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El ICTC permite medir la variacién de los
precios de un conjunto representativo de bienes
y servicios de soporte para la movilizacién de
los vehiculos de transporte de carga por
carretera en el Pais.

Grafico 12. Indices de precios de la economia

(IPC, ICTC*) Base = diciembre 2008
140

o 183
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90 - T T T T T T \
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

em@um [CTC
e=@==[PC Bogota
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e=@== [PC Medellin

Fuente: DANE - Elaboracién Comisién Regional de
Competitividad del Valle del Cauca

Transporte Aéreo

El Aeropuerto Internacional Alfonso Bonilla
Aragén de Palmira (ABA) registré en 2015 una
participacion de 8,7% en la movilizacion aérea
del volumen de carga nacional y 1,7% de carga
internacional, siendo el tercero en Colombia
después los aeropuertos El Dorado (40,6% de
carga nacional y 84,0% de carga internacional)
y José Maria Cordoba (9,9% de carga nacional y
13,3% de carga internacional).

El ABA registr6 el mayor crecimiento en la
movilizacién de carga nacional en 2015
(22,9%), seguido de Bogota (8,7%) y Medellin
(5,2%). El aeropuerto El Dorado registr6 el
mayor crecimiento en volumen movilizado de
carga internacional (3,8%), mientras que los
aeropuertos de Medellin y Cali registraron
reducciones de 0,7% y 5,8%, respectivamente.

Transporte Férreo

Buenaventura es el Gnico puerto maritimo de
Colombia conectado a una red férrea no minera.
En 2015, el Ferrocarril del Pacifico (FDP)
movilizé  233.634 toneladas de carga,
registrando un crecimiento de 34,1% frente al
afio anterior. El mayor volumen mensual de
carga movilizado se registré en el mes de agosto
de ese afio (23.602 ton).

Este reporte llega
a usted gracias a:
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La carga movilizada por el Ferrocarril del Norte
de Colombia - FENOCO (47,7 millones de TON)
crecio 11,6% en 2015 frente al afio anterior. El
mayor volumen mensual de carga movilizada se
registrd en diciembre (4,9 millones de ton).

Es de resaltar que el FDP movilizaba carga
mixta, especialmente acero, rollos de diferentes
metales, entre otros, mientras que FENOCO
moviliza exclusivamente carbon.

En la ultima década, el Gobierno Nacional y los
concesionarios que han administrado la
infraestructura ferroviaria del pacifico han
hecho importantes inversiones para mejorar su
operacion. El actual trazado permitiria llevar el
ferrocarril hasta La Tebaida e, incluso, existe la
posibilidad de conectarse con el sur de
Antioquia.

Sin embargo, persisten algunas dificultades de
operaciéon asociadas al trazado del ferrocarril
sobre la cordillera occidental y a la presencia de
comunidades en sus proximidades, que llevaron
a que el FDP no esté en funcionamiento y se
adelante, en la actualidad, un proceso para
determinar su continuidad.

Desempeiio logistico

De acuerdo con la Encuesta Nacional de
Logistica publicada en 2015, en promedio, los
costos de transporte y/o distribuciéon
registraron la mayor participacién en el total de
costos logisticos de las empresas en los
principales departamentos.

En las empresas del Valle del Cauca los costos
de transporte y distribucién registraron menor
participacién en el total de costos logisticos
(35,1%) en comparacién con Bogota D.C.
(38,8%) y Antioquia (37,0%).

De igual manera, en el Valle del Cauca el
procesamiento de pedidos de clientes por parte
de las empresas registré una baja participacién
en el total de los costos logisticos (5,4%),
mientras que en Bogota y Antioquia fue de
12,0% y 10,3%, respectivamente.
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Grafico 13. Distribucion (%) de los costos
logisticos de las empresas - 2015

6,4 7,6 ; 7.8 10,9
93

Bogota D.C. Antioquia Otros Dep.  Valle Del Risaralda
Cauca
[ ]
E Planeacién y reposicién de inventarios

m Compras y manejo de proveedores
B Almacenamiento
Hm Transporte y distribucion

Fuente: (DNP) - Elaboracién Comision Regional de
Competitividad del Valle del Cauca

En el Valle del Cauca, las empresas grandes,
pequefias y micro gastan menos tiempo
promedio de transporte en comparacién con las
empresas de igual tamafio de Bogota y
Antioquia. En el Departamento, las empresas
grandes gastan, en promedio, 8,7 horas y las
pequeiias y micro 14,1 horas.

Grafico 14. Tiempo promedio de transporte por
tipo de empresa (horas)* - 2015

Valle del Cauca
Antioquia
Bogota D.C.
Risaralda

Otros Dep.

B Grande H Mediana

*Tiempo promedio de consecucién del vehiculo, tiempo de
espera para el cargue y tiempo de espera para el descargue
Fuente: Departamento Nacional de Planeacién (DNP) -
Célculos Comision Regional de Competitividad del Valle del
Cauca

A pesar de lo anterior, la CEPAL y el Consejo
Privado de Competitividad (CPC) ubican al Valle
del Cauca en el quinto (puntaje de 71,9/100) y
sexto (puntaje 6,27/10) lugar, respectivamente,
entre los departamentos colombianos en el
pilar de infraestructura (Anexo 2), en donde se
mide la eficiencia logistica departamental.
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Ambos indicadores miden en el componente de
infraestructura, la red wvial primaria
pavimentada por cada 100.000 habitantes y la
red vial primaria pavimentada ponderada por
area.

El CPC incluye indicadores como los costos de
transporte terrestre a puertos y a mercado
interno, los pasajeros movilizados y conectados
por via aérea.

Pacto por la Eficiencia Logistica

El pasado 26 de febrero se suscribié el Pacto
para la Competitividad y el Fortalecimiento de
la Gestion Empresarial en logistica en el Valle
del Cauca. Este es el primer pacto de su tipo
suscrito después de haberse firmado el acuerdo
nacional en diciembre de 2015.

Con el Pacto Regional se espera establecer
soluciones eficientes y sostenibles a las
barreras logisticas que afectan el desarrollo
productivo de las empresas del Departamento.
Ademas, busca lograr el funcionamiento
eficiente de la cadena logistica multimodal, a
través del desarrollo de infraestructura y
tecnologia adecuadas, logrando menores costos
y tiempos, mayor calidad y flexibilidad en los
servicios.

Se ejecutara un plan piloto entre las empresas y
las universidades, a través del desarrollo de un
estudio de tiempos en la cadena de distribuciéon
fisica internacional, estableciendo los procesos
de importacién y exportacion para todos los
tipos de carga en el corredor Bogota -
Buenaventura.

El objetivo es identificar las diferentes
interacciones de todos los actores que
intervienen en la cadena (documentacidn,
entidades involucradas, tiempos y costos), que
pueden afectar la eficiencia en los procesos.
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Conclusiones Buenaventura es el principal nodo de comercio

En las principales mediciones internacionales
sobre competitividad y eficiencia logistica,
Colombia registra un desempeiio
significativamente menor al de los paises OCDE;
por debajo del promedio de América Latina vy,
también, frente a los demas miembros de la
Alianza del Pacifico.

En tal sentido, el Gobierno Nacional se
encuentra adelantando acciones que permitan
mejorar las condiciones en las que se ejecutan
la actividades de operacion logistica del Pais,
dentro de las cuales se encuentran la
modernizacion de la infraestructura, la
consolidacién de corredores logisticos con alto
nivel de servicio, el desarrollo de
infraestructura multimodal e intermodal y
equipamiento, el fortalecimiento de las
relaciones institucionales y la promocién de
investigacion y capacitacion en la cadena
logistica.

Los resultados del Valle del Cauca evidencian
los retos del Departamento considerando,
ademas, su posicién estratégica en el Pacifico
latinoamericano y colombiano.

El Valle forma parte de dos de los principales
corredores logisticos del Pais (Bogota - Cali y
Medellin - Cali) y tiene el segundo puerto a
nivel nacional segun el tonelaje movilizado en
2015.

Alo anterior, se suma que a finales de 2016 sera
posible viajar al Puerto en menos de dos horas
desde Buga a Buenaventura y en los préximos
meses se iniciard la construccion de la carretera
Mulal6 - Loboguerrero, que reducird los
tiempos de transporte desde el sur del
Departamento y desde el Norte del Cauca hacia
Buenaventura.
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del Pais y, ademas, el tinico puerto maritimo
conectado a una red férrea. Por lo anterior, y
considerando las recientes noticias sobre el
Ferrocarril del Pacifico, el reto del Gobierno es
apalancar las inversiones requeridas para la
modernizacion de esta infraestructura y
promover las condiciones que permitan la
adecuaciéon de un nuevo trazado.

Las estrategias del Nuevo Plan de Desarrollo
“Construyendo el Valle que Queremos”, en el
Pilar de Competitividad Departamental,
responden a los desafios que enfrenta el
Departamento en materia de infraestructura,
toda vez que incluyen la conclusion de los tres
tramos por terminar en la doble calzada entre
Loboguerrero y Buenaventura; la conexion vial
entre el Pacifico y la Orinoquia colombiana; la
implementacién de la red departamental de
transporte multimodal; la gestidn de recursos
para la red departamental de trenes de carga; el
mejoramiento de los accesos viales a las
ciudades y; el acompafiamiento a proyectos de
movilidad de interés nacional como
aeropuertos, puertos secos y terminales de
transporte.

Adicionalmente, el Ministerio de Comercio,
Industria y Turismo nombré un enlace en
Buenaventura con el fin de facilitar la
coordinacién entre los actores que participan
en las operaciones de comercio exterior y de
hacer seguimiento a temas como: la
implementacién de los escaneres en los puertos,
el desarrollo de proyectos de inversién para la
construccion de cuartos frios, entre otros.

A su vez, con el Pacto por la Eficiencia Logistica
se espera promover el trabajo coordinado de
los actores de la cadena logistica para obtener
reducciones de costos y tiempos, asi como
mayor calidad en los servicios.
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Anexo 1. indice Global de Competitividad vs indice de Desempeiio Logistico - 2016
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Fuente: Banco Mundial y Fondo Monetario Internacional - Elaboracién Comisién Regional de Competitividad del Valle del Cauca

Anexo 2. Ranking departamentos por componente de infraestructura - 2015

Cundinamarca/Bogota
Caldas

Santander
Risaralda

Valle del Cauca
Quindio

Atlantico
Antioquia

Bolivar

Meta

Cesar

Boyaca

Magdalena

Huila

Tolima

Sucre

Norte de Santander
Casanare

Narifio

Cérdoba
Cauca
Caqueta

La guajira
San Andres
Arauca

Putumayo |

Chocé

Guaviare
Vichada
Amazonas

Vaupés

Guainia

— 70'1

69,2
68,9
65,6
64,5
— 62,2

60,6

59,8
59,1
58,8

57,8
56,1
54,9

52,7

51,6
50,8

 —

44,8

18,3
18,1
14,2
12,2

Fuente: CEPAL - Elaboracién Comisién Regional de Competitividad del Valle del Cauca
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